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Pour plus d’informations
https://www.projet-devport.fr/
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Présentation de Devport

1 Une interface terrestre qui
® permet d'évaluer l'organisation
logistique de 'espace et des différentes
parties prenantes, les relations de
proximité entre établissements
et infrastructures de transport,
les conditions d'accessibilité et Ila
définition des hinterlands portuaires
et de maniére plus générale d'explorer
toutes les possibilités offertes par les
outils d’analyse de réseau disponibles
dans un SIG.

LE PROJET S'INSCRIT EGALEMENT DANS
D'AUTRES PROGRAMMES, ACTIONS OU
COLLABORATIONS DE RECHERCHE.

ClAggy?
o ’\S-s/\/'\>

:! Une interface maritime pour
® lanalyse de la circulation

maritime et I'évaluation des aléas du
transport maritime. Lambition est de
construire une plateforme de recherche
et de développements applicatifs
permettant de  reconstituer les
itinéraires des navires transportant des
marchandises en utilisant les signaux AlS
(Automatic Identification System) émis
par les navires, d’analyser les stratégies
des compagnies maritimes, d'identifier
les performances portuaires, d'observer
les impacts environnementaux de la
circulation maritime...

0O rate:
PORTERR Co&j é%lglc

% : LE HAVRE iE !‘E_‘v:g[:; FONDATION
e M MHARCPAI Sefacil




OUVRAGES SCIENTIFIQUES
DE REFERENCE
ET NOTES DE SYNTHESES

S 0
Des ports et des cartes en
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SYSTEME D’INFORMATION

GEODEVPORT

Europe Axe Seine : Espace Logistique
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Axe Seine :

GEOGRAPHIQUE

Triple finalité :
Analyse de la complexité des

[ ]
organisations territoriales
* Aide a la décision des entreprises
* Contribution a 'aménagement et

au développement des territoires a
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'étude d’un corridor logistique : I'axe Seine

—

Cherbourg

Caen-Ouistreham

o Port généraliste

O Port spécialisé de premier rang
O Port complémentaire

O Terminal fluvial

~ Marché Métropolitain

50 Km

L_cmaseibenrn 4]
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’'axe seine en chiffres:

60 804 km?

de superficie

17,5

millions d’habitants

4

régions concernées

288

habitants au km?

796,8

milliards d’euros de PIB

45 531€
PIB par habitant

8,2

millions d’emplois

242 972

créations d'entreprises

8

ports de commerce

11%

du territoire national

26%

de la population francaise

16

départements

4840

communes

36,3%
du PIB francais

75,6%

Taux d’activité

797 000

étudiants

23 000 000m?

surface d’entreposage batie depuis 1980

100

millions de tonnes
de marchandises traitées dans les ports
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La vallée de la Seine: au cceur des flux internationaux francais

Import Export
Mass (in tons) 65 520 752 36 531 953
Part of mass in France (%) 25% 21%
In value (Millions €) 188 330 134 594
Part of value in France (%) 38% 32%




LU'entreposage en France

L'axe Seine aval

Lille

Ofile

ksl lle-de-France

Vi
Par

O Rennes

O Angers

e N dicd

Densité de surface
d’entreposage (m?/ km?)
basée sur les entrepdts construits de plus
de 5000 m” entre 1995 et 2014

Plus de 1400

Entre 1200 et 1 400 \
Entre 950 et 1200
Entre 700 et 950
Entre 450 et 700
Moins de 450

Principale zone
logistique

RN

..

Pays
Fleuve

o} Principale ville

Source des données : IGN BDTopo 2017-BD GEOGLA, EGM, MEDDE SOeS Sit@del2_Métropole.

O Reims

Montpellier O

Dijon O

Lyon [

Lyen O’ﬁ[\ /
e

o L
1 O Grenoble
\
Marseille
Mar: Toulon

(o}

—_—

Strasbourg O

Nice O

0 50km

DEVPORT

Taille moyenne en m*

18000

16000

14000

12000

10000

3236

entrepots de plus de 2000m?
construits depuis 1980

23 000 000

m? de surfaces d’entreposages
construites depuis 1980

9500

taille moyenne en m? des
entrepots construits depuis 1995

~— Nombre d’entrepdts construits

its (en m?)

250
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L'espace logistique de la vallée de la Seine:

@ rorraiine

@  Terminal a conteneurs
® Terminal & vrac solide
©  Terminal & vrac liquide
@® Terminal ferry

@  Autre activité et diversifié

Densité de surface
d’entreposage (m?/ km?)
construits entre 1995 et 2018
(entrepdts de plus de 2000m?)

Plus de 4 500

Entre 3 500 et 4 500
Entre 2 500 et 3 500
Entre 1800 et 2500

Entre 1000 et 1800
Entre 500 et 1000
Moins de 500

——— Hydrographie
——— Limite départementale

s RéS€QU routier principal

- — — Voie ferrée

e A
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e

Cherbourg Fécamp .
[ S ) 7 {
‘ Antifer @ 3

= ~____Nogéifsur-Seine
g ®]

Ry o f§ - e ) | Monterea

® Gron

0 10km
ands Associés, Yonne en Seine, UNM, Port de Dieppe, CCl Elbeuf.

Source des données : IGN BDTopo 2017-Route 500, MEDDE - cgdd - SOeS - Sit@del2 1995 - 2017, site internet GIE Haropa , CCl de Fécamp, Ports No
~
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Des filieres structurantes :
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Part de 'emploi dans I'industrie ~ T
> 3
o~
“gon $ .
. Lemploi :
‘ * 470000 emplois en transport /
s entreposage
v e 790 000 emplois en industrie
+ ”
7 X
& Part de 'emploi dans le transport et I'entreposage |
0 10km *
Source des données < IGN Bd Topo 2018, INSEE CLAP 2015, = = ] *
- »>
L]
Part de 'emploi au lieu de travail ’
( de plus de 5000 habitants ayant au moins 50 emplois) ?
- Plus de 25% d
- Entre 14% et 24,99%
- Entre 9% et 13,99% "
‘0
I Entre S%et8,99% 4
Entre 3% et 4,99%
——— Hydrographie
- Limite départementale " b ‘.
»

DEVPORT
S

0 10km
Source des données : IGN Bd Topo 2018, INSEE CLAP 2015. —




’lle-de-France: un hinterland concurrencé

L'lle-de-France: un espace de forte concurrence portuaire

N N N
A HAROPA A ANVERS A ROTTERDAM

Océan Atlantique Océan Atlantique

Mer Iéditércannée
Mer Méditérrannée
Mer Méditérrannée

120 kim

120 km 120 km

Région Le Havre  Rouen Anvers Bremerhaven Hambourg Rotterdam Dunkerque Zeebruge Valence Barcelone Géne  Marseille
IDF 24 2 37 4 0 21 1 7 0 0 0 1
Alsace 4 0 37 9 14 25 0 4 0 0 3 1
Rhénes-Alpes 10 1 30 0 0 0 1 5 0 10 14 22
Nord-Pas-de-Calais 7 0 45 2 3 18 10 12 0 0 0 0
Aquitaine 23 1 0 0 0 0 1 0 32 26 0 12
Luxemboura 3 0 50 6 7 26 0 5 0 0 1 0
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PRINCIPAUX ESPACES LOGISTIQUES D'ILE-DE-FRANCE
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entre 1995 et 2020
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53995
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La transport multimodal : faiblesses et enjeux

| \
"Im
b h 501
!

Au Havre :

* 85% par laroute,
* 10% par le fleuve
* 5% parle train

A Anvers :
* 52% par la route

* 39% par le fleuve
* 9% par le fer

A Rotterdam:

50% par la route
35% par le fleuve
15% par le train

A Hambourg:

51% par la route
2% pour le fleuve
46% par le train




Trafic fluvial Seine et Loire Aval en 2020

EVOLUTION DES TRAFICS ..iie

b tonnes
PAR FILIERE e
AGRO-ALIMENTAIRES
Produits agricoles 3,67 108270
Denréeas alimentairas 0,45 g, 40
] FILIERE ENERGIE 0,88 nz7, 30
| Combustibles minéraux 0,13 32,40
AGRICOLE EMERGIE Produits pétroliers 0,75 84,90
-1.1% «t FILIERE METALLURGIE 0,87 215,70
’ R o () Minerais et déchets 0,37 56,20
+0,4% (t-km) Produits métallurgiquas 0,50 159,50
FILIERE MATERIAUX 13,97 172010
DE CONSTRUCTION
—_ FILIERE 0,46 74,50
- EMGRAIS CHIMIE
METALLURGIE MATERIAUX DE Engrais 0,20 55,10
CONSTRUCTION Produits chimigues 0,26 19,40
'2?:4% (t) FILIERE CONTEMNEURS, 1,06 228,30
=29 9% (1-k COLIS LOURDS, VEHICULES
L (t-km) Total 21,36 3538

; B Matérisux de construction Bl Produits métallurgiques
A B Produits agricoles Produits chimigues
ENGR 15 Hl Contencurs, colis lourds, véhicules Il Denrées alimentaines
¥ CONTENEURS, COLIS Hl Combustibles mingraux Hl Minerais et déchets
CHIMIE LOURDS B Produits pétroliers Bl Engrais
o,
+4,9% —_
-15‘,1% {t'km] 50 % 6% 24 %
: : 21% 17 % 13%
I i s s 3% 22 05
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La Seine : un axe de transport sous-exploité

Le trafic fluvial en 2018

LEHAVRE® ‘

Trafic fluvial en 2018 (en EvP)
381143 (Gennevilliers)

62 000 (Rouen)
9988 (Longueil-Sainte-Marie)

[ Terminal en sommeil
~———  Hydrographie
~——— Limite départementale

* Année de référence 2017

Fluvial Ferroviaire Route

Part modale 9% [ 5% [ 86%

Source des données : Paris Terminal SA, Terminaux de Seine, GIE Haropa.

LIMAY PORCHEVILLE

PARIS LA BOURDONNAIS

—>Z

" LONGUEIL-SAINTE-MARIE

BRUYERES-SUR-OISE

GENNEVILLIERS

BONNEUIL-SUR-MARNE

0 10km
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Différence de tarif entre le

transport combiné et le routier
pour I'import depuis le port de
Gennevilliers d’'un conteneur ...

* Le colt du transport
fluvial est impacté
par le post-
acheminement
routier et par le THC
(Terminal Handling
Charge, Charge de
manutention du
terminal).

Différence de tarifs entre le transport
combiné et le mode routier

[ +10%et+ )
Avantage concurrentiel
[ ] de0%a+10% pour le transport routier

- de-10%a0% Avantage concurrentiel
pour le transport combiné
Bl o%et-
E Zone influence transport
combiné depuis Gennevilliers
——— Limite départementale

~— Hydrographie
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Le Havre, création d’un acces fluvial, La Chatiere
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Le Canal Seine-Nord
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Electrification et modernisation de la lighe Serqueux - Gisors

4

MANCHE =

AMIENS - LILLE
—

Fécamp

E Lignes voyageurs et fret
== |ignes fret

=== Trongon modernisé
0 10 20 30km
S

DEVPORT



Le Havre : desserte ferroviaire portuaire

Route Nord
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Rotterdam : une ligne ferroviaire dédiée au fret
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Comparaison bateau, train, camion

= 220 camions
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Sa gouvernance

« Nous devons faire du Grand Paris
cette métropole maritime qui va
permettre de tisser un lien nouveau, via
cette magnifique vallée de la Seine,
entre une vieille capitale Paris (...) et

ses deux ports traditionnels que sont Le
Havre et Rouen »

Nicolas Sarkozy, le 16 Juillet 2009 au
Havre.

« Paris, Rouen, Le Havre, une seule ville
dont la Seine est la grande rue »

Napoléon 1°", le 7 Novembre 1802 au
Havre.

« Le maire UMP du Havre, Antoine
Rufenacht, le président PS de

I'agglomération de Rouen, Laurent
Fabius, et le maire PS de Paris,
Bertrand Delanoé, ont demandé mardi
a I'Etat "l'accélération” de la réalisation
de la Liaison a Grande Vitesse (LGV)
entre Paris et la Normandie. »

Collogue Axe Seine, le 4 Mai 2010 au
Havre.

DEVPORT



3 phases dans la construction d’une gouvernance de I'axe Seine:

* Jusqu’en 2012: Multitude de projets et de proposition dont deux principaux, la LNPN et
une gouvernance portuaire a I’échelle de I'axe Seine (GIE Haropa)

* De 2013 a 2020: les acteurs économiques et les pouvoirs locaux s’impliquent assez peu
dans le projet, au contraire de I’Etat. En 2013, création de la Délégation
Interministérielle de la vallée de la Seine.

* Depuis 2021: remobilisation des acteurs (élus locaux et acteurs économiques) et une
relance des coopérations a la suite de la réalisation de la fusion des trois ports en un
établissement public unique (Haropa Port).

Brennetot A., Gouin N., (2023), Gouverner un corridor logistique : des coopérations compliquées dans la
vallée de la Seine
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Ports de Paris Seine Normandle

investissements, ...

« [...] un seul port. Un port qui commence a la digue
Sud et qui continue jusqu’au Pont- Neuf, a Paris, voire
bien au-dela. » . « Le but est de "faire passer les
Grands Ports maritimes d’'un modele de ports
aménageurs a un modele de ports entrepreneurs,
qui sont plus tournés vers la préoccupation de
conquérir toujours plus de trafics, que vers celle de
toujours mieux gérer leur domaine. »

Edouard Philippe, le 21 Novembre 2017 aux Assises
de la Mer au Havre et le 15 Novembre 2018 au
Comité interministérielle de la mer a Dunkerque

*  Groupement d’intérét Economique (GIE) des grands ports maritimes de I'axe Seine : Le Havre, Rouen et Paris.
. Fin 2013, premier rapprochement et mise en commun de compétences : commerciales, communication,

Fusion des ports pour ne former qu’un
seul Grand Port Maritime

Fusion effective le 1°" Juin 2021
Siege social au Havre

Objectif : « étre mieux armer pour

concurrencer les autres grands ports
Européens en créant une réelle unité
de commandement et de stratégie. »

DEVPORT



* Importance prépondérante de I’Etat. Le développement de ce corridor
logistique est conduit par I’'Etat.

e Dans d’autres ports comme Rotterdam ou Anvers, les autorités locales
et les acteurs économiques sont tres impliqués dans I'administration.
En France, tout est centralisé par I’Etat et géré par des hauts-
fonctionnaires. Les acteurs économiques en France n’ont qu’un role
consultatif.

 Manque d’autonomie financiere des administrations locales pour
réaliser des projets d’envergure.

Brennetot A., Gouin N., (2023), Gouverner un corridor logistique : des coopérations compliquées dans la
vallée de la Seine

DEVPORT



b

DEVPORT

Récapitulatif :

Un espace d’intérét national d’un point de vue économique et logistique,

Vallée de Seine avant tout un espace industriel hérité des 30 glorieuses. La
logistique est organisée dans un croissant Sud-Est-Nord autour de Paris,

Développement dépendant de la volonté de I’Etat. Les administrations locales n'ont
pas la puissance économique suffisante pour entreprendre un développement a
cette échelle,

La desserte de I'lle-de-France représente le coeur de marché pour Haropa port mais
hinterland fortement concurrencé,

Faiblesse du transport multimodal, forte dépendance au transport routier,

Des enjeux : développer le transport multimodal vers les espaces logistiques de |la
région parisienne et rapprocher la logistique du passage portuaire,
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Reseau maritime europeen

Varberg
Umea 'Reykjavik
Breiic Oxelosund Torshavn
Ferrol ! Y Stockholm Grundartangi Kalundborg Sotheborg
p \ ®Tunadalshamnen !
Bristol Borg Hawn | Vlissingen /" Floro » Norrkoping Ccuxhaven B Aarhus
i | Karlshamn i
. Amsterdam - lbury ® Svelgen ) 2 ! IF(ede:)naa
isnas Warrenpoint 3 . Wilhelmshaven Ahus Copenhague Malmé elsingborg
| Kotka / Nordjyllandsvaerkets 5
Bergen g 2ugesund QLI ey “Sorfold Drammen  Swinoujscie
o . St Petersburg @ - I-Lalmstad
aalo! i . merhaven )
e s Risavika Sl o : “Stokmarknes Iskenderun )
Sunndalsora Southampton Londfe Gavle Ve Mersin
Aalesund Egefsund Reydarfjordur* h 4 ’ - Pori Y Glomfjord Lubeck Riga
Thamshavn * Hareid Isle of Grain ’ | Kristianseind i ) 3
. /Moeadijk | ‘ \ ., e Lavik Helsinki Klaipeda
Ikornnes A & dh Liverpool . Oslo ’ Baltiysk
Zeebrugge* Felixstowe / | auma oo “Portsmouth
) Blyth / ; Gdynia @
Lisbon Immingham‘.‘: Tallinn Dunkerque o ’ Gdansk
g Huelva ! eTornio Kaliningrad
Sines Vestmannaeyjar- ¢, qcin h .
Figueira da Foz LE HAVRE € X Rouen T
] Setubal Oulue N emeuzen Tulcea
) PA “e_Greenock
Leixoes Kokkola - X
Kerni  Brest® \ Ghent .
Malaga k - Belfast Sulina
Vi \ .
'9° ) Nantes—St—Nazaire ©_ Bandirma
- X . Alicante » Cartagéne o Chornomorsk
Gijon o/ Marin (Spain) ] Bassens ®, ,
Almeria Cadiz ™ Gemlik
> { La Rochelle , v )
Bilbao Algeciras® Valence Batumi Tekirdag
Vilagarcia de Arousa Ceuta Bar Diliskelesi ®. Haydarpasa . Burgas
. Barcelone @ ““Castellon " *Varna
Catania g Koper Yarifhica @ £ JAmbarli
. G Marseille #  Tarragone Ravenna .
Split [ Marsaxlokk oSy Constantza
Augusta® . » Odessa
Génes @ S " Porto Marghera ¢ limas
Naples Gioia Tauro agunte Susak Gelendzhik Novorossiysk
. La Spezia ¢ &~ Cagliari West 4
Palerme @ Livourne Trieste Samsun
Bari \
' Durres Civitavecchia gyjerne Savone Poti  Yuzhny

Nombre de liaisons de
porte-conteneurs en 2018

Degré de connectivité des pors
(nombre de liens entrant et sortant
pour chaque port du graphe)

20 o 20
8 i > s
; :

Ancona Port Akdeniz

Nemrut Bay

Heraklion Le Pirée§ * lzmir

Limassol Thessalonik
lolos

Source des données : IHS Maritime.



Origine et destination des porte-conteneurs au Havre

Antwerp

Bremerhaven

I Dunkirk
I Southampton
[NN]

Z I London Gateway

E I Rotterdam
I Greenock
I Felixstowe
I Hamburg
1 Montoir-de-Bretagne
1 Sines
1 Pasir Panjang
1 Brest
1 Vigo

B New Orleans
¥ Norrkoping

| Port du Range Nord
Port du Royaume-Uni
- Autre port européen
I Port hors Europe

721

171

137

131

m

109

87

84

83

62

53
50
46

39

32

LIAISONS MARITIME DE PORTE-CONTENEURS A DESTINATION ET A LORIGINE DU PORT DU HAVRE EN 2018.
(plus de 30 liaisons au cours de 'année)

Le Havre

295

169

139

123

116

92

85

83

80

58
55
54

49

43
42
M
Y
38
37
36
34

34
32

30

Antwerp

Rotterdam I

Montoir-de-Bretagne I
Sines I
Southampton I

Algeciras |

Varseile | O

m
Tanger | N
Ebeth | =

Felistowe | —]
London Gateway O

VNIL

Liverpool (United Kingdom) I
Hamburg i
Limassol &

King Abdullah Port B
Veracruz 8
Marsaxlokk m
Philipsburg m

Las Paimas m
Lisbon 8

Pasir Panjang &
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Les opéerateurs
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Taux de manutention moyen des conteneurs
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Total capacity of containerships calling in 2020 Average handling rate of containerships calling in 2020
(million TEU) (million TEU)
Country
2919 (Rotterdam) Il Morethan 100% .
I Between 60 % and 99,9% €a
507 (Marseille) [ Between 50 % and 59,9% Valencia Port
08  (Hamina Kotka) Between 33 % and 49,9%

Between 20 % and 32,9% Date source : Website of ports autorithies, National statistics institutes, Eurostat, IGN Euroglobalmap” (EGM).



Pour conclure et récapituler

* Letransport maritime est le reflet de nos économies mondialisées,

* Le port du Havre est connecté aux plus grandes routes maritimes mondiales ...,

* ... Mais son importance, en tant qu’escales, est secondaire : port touché
essentiellement a I'export, dépendance a l'offre de service d’'un nombre réduit
d’opérateurs, ..., =2 impact sur le trafic maritime,

* Le développement du trafic maritime du port maritime passera par une meilleure
maitrise de son hinterland (I’lle-de-France) et par le développement logistique dans
la vallée de la Seine.
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Merci de votre attention

Ronan.kerbiriou@univ-lehavre.fr

Ingénieur d’études, Université Le Havre Normandie
Doctorant, CNAM
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