Evolution du trafic maritime de conteneurs dans les ports de la Rangée Nord de I'Europe (en milliers d'EVP)

Simulation rétrospective "HAROPA"

Année de mise en service de Port 2000 |

2000 "2001 "2002 "2003 "2004 "2005 "2006" 2007 " 2008 "2009 " 2010 " 2011 "2012 "2013 2014 2015 "2016 "2017 72018 " 2019 " 2020 " 2021 " 2022 min.  MAX.
Anvers 4082 4218 4777 5441 6050 6482 7019 8176 8665 7309 8468 8662 8635 8578 8978 9654 10037 10451 11100 11860 12031 12020 2329 12031
Br.Bremerhaven = 2752 2973 3032 3190 3469 3736 4450 4912 5529 4565 4871 5916 6115 588 579 5547 5489 5514 5483 4857 4771 5019 1155 6115
Hambourg 4248 4689 5374 6138 7004 8088 8862 9890 9737 7008 789 9014 8864 9300 9729 8821 8907 8815 8726 9258 8522 8708 8300 2890 9890
GPM du Havre 1465 1523 1720 1985 2132 2119 2138 2656 2489 2241 2358 2215 2304 2486 2551 2559 2518 2859 2864 2763 2338 2972,0 29721 970 2972
GPfM Rouen 146 148 144 126 139 161 165 159 142 122 130 131 128 102 97 112 88 88 68 2 68 1200 129,9 62 165
Rotterdam 6275 6096 6515 7106 8281 9287 9690 10791 10784 9743 11146 11877 11866 11621 12298 12235 12385 13734 14513 14821 14349 15300 14456 4787 15300
Zeebrugge 965 876 959 1013 1197 1408 1653 2021 2210 2328 2500 2207 1953 2026 2047 1569 1399 1520 1599 1676 1805 2205 528 2500
TOTAL 19933 20524 22522 24999 28272 31280 33977 38604 39555 33316 37369 40022 39864 39952 41494 40496 40824 42981 44354 45297 43884 46345 12659 46345
dont "Haropa" 1610 1672 1865 2111 2271 2280 2303 2815 2631 2363 2488 2346 2431 2588 2648 2671 2606 2946 2932 2825 2405 3092 3102
part relat. "Haropa" 8,08% 8,15% 828% 844% 8,03% 7,29% 6,78% 7,29% 6,65% 7,09% 6,66% 586% 610% 6,48% 6,38% 660% 638% 685% 661% 6,249 6,67% 5,48%  8,44%
> évolution approximative de part relative de I'équivalent "Haropa" entre 2003 et 2020 : -35,1%
Evolution du trafic maritime de conteneurs dans les ports de la Rangée Nord de I'Europe (en milliers d'EVP)
2000 "2001 "2002 "2003 "2004 "2005 "2006 " 2007 " 2008 "2009 " 2010 " 2011 "2012 "2013 2014 2015 "2016 "2017 72018 " 2019 " 2020 " 2021 " 2022 min.  MAX.

Anvers 4082 4218 4777 5441 6050 6482 7019 8176 8665 7309 8468 8662 8635 8578 8978 9654 10037 10451 11100 11860 12031 12020 2329 12031
Br.Bremerhaven = 2752 2973 3032 3190 3469 3736 4450 4912 5529 4565 4871 5916 6115 5838 5796 5547 5489 5514 5483 4857 4771 5019 1155 6115
Hambourg 4248 4689 5374 6133 7004 8088 8862 9890 9737 7008 7896 9014 8864 9300 9729 8821 8907 8815 8726 9258 8522 8720 8300 2890 9890

1465 1523 1720 1985 2132 2119 2138 ' | i | | E i | § E ] E E i ] 970 6242
Rotterdam 6275 6096 6515 7106 8281 9287 9690 10791 10784 9743 11146 11877 11866 11621 12298 12235 12385 13734 14513 14821 14349 15300 14456 4787 15300
Zeebrugge 965 876 959 1013 1197 1408 1653 2021 2210 2328 2500 2207 1953 2026 2047 1569 1399 1520 1599 1676 1805 2205 528 2500
TOTAL 19788 20375 22378 24873 28133 31118 33812 38184 39575 33860 38045 41096 41110 41297 43036 42272 42921 44995 46638 47945 47208 49250 12659 49250
partrelat. GRMH  7,40% 7,48% 7,69% 7,98% 7,58% 6,81% 6,32% 670% 859% 832% 832% 894% 9,53% 9,74% 10,52% 10,96% 11,02% 11,18% 11,41% 12,14% 12,15% 6,27% 12,15%

> évolution approximative de part relative du GPMH entre 2003 et 2020 : 52,1%
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Cruelles statistiques en matiére de conteneurs
Normandinamik, Le fil d'actu économique des CCl de Normandie- 15 Février 2007 - http://normandinamik.cci.fr/11335-cruelles-statistiques-en-matiere-de-
conteneurs

Le Havre a encore perdu des parts de marché en 2006

Les statistiques en matiere de conteneurs sont a nouveau tres cruelles pour les ports francais de la rangée Rouen-Hambourg. Le Havre (+ 0,5 %, a 2,1 millions d'EVP),
Rouen (+ 2 %, a 0,1 million) et Dunkerque (+ 1 %, a 0,2 millions) affichent en 2006 la plus faible progression des communautés portuaires concernées.

Avec ce mauvais résultat, la part de marché du Havre, premier port frangais dans ce domaine et de trés loin, tombe de 6,7 a 62 %. Au total, quelque 34 millions de
conteneurs ont été manutentionnés dans les ports continentaux de la Manche et de la Mer du nord soit 2,7 millions de plus quen 2005. La progression moyenne a été de
8,6 %. Les ports allemands se distinguent particulierement avec une croissance de 9,6 % a Hambourg et 19,8 % a Breme. Les établissements d'outre-Rhin continuent de
bénéficier de la restauration du capitalisme dans les ex-pays de I'est européen qui a ouvert de nouveaux espaces pour les échanges mais aussi de la bonne santé de
I'économie allemande.

S'il maintient ce rythme, Hambourg fort de ses 8,9 millions d'EVP en 2006 pourrait rattraper Rotterdam en 2007 ou 2008. Avec9,6 millions d'EVP (+ 3,2 %), le port
néerlandais est en effet resté a nouveau en deca de la progression moyenne de la rangée. Ses dirigeants estiment 'réaliste’ de parier sur une croissance de 6 % en 2007
'malgré les limites physiques du port' qui attend I'aménagement de nouveaux espaces a conquérir sur la mer. A contrario, les ports belges affichent une santé insolente
avecun '+ 16,5 %' a Zeebrugge et un '+ 8,2 %' a Anvers stimulé par la mise en service en 2005 des premiers postes a quai dudock de Deuerganck. Une fois terminé ce
nouveau terminal en bassin de marée aura une capacité égale au trafic actuel du port flamand (7 millions d'EVP).

Malgré ces chiffres médiocres, se refuse a céder a'la sinistrose’. Il estime que la faible croissance du
trafic en 2006 est a relier a des phénomeénes conjoncturels comme l'indisponibilité partielle de I'écluse Francois ler. A sesyeux, le port est maintenant 'en ordre de
marche' pour profiter a plein de I'effet Port 2000 dont les deux premiers postes a quai ont été mis en service en avril dernkr.

Pour étre au rendez-vous de la croissance a venir, |'établissement
portuaire va par ailleurs se doter d'une 'feuille de route' qui prévoit de porter la capacité du port a 14 millions d'EVP en2030. Ce programme trés ambitieux revient, ni
plus ni moins, a multiplier par sept la capacité actuelle (hors Port 2000) et représente deux fois celle d'Anvers aujourd'hui !

Sur le papier, il est prévu la création de deux nouveaux terminaux dans le port intérieur desservi par une seconde écluse (baptisée 'Francois Il'), I'extension des quais de
I'Asie et d'Osaka et la reconversion compléte de |'espace qui s'étend de la pointe de Floride aux formes de radoub. Les quantités annoncées rendent d'autant plus
urgentes 'une feuille de route' paralléle qui prévoirait la réalisation de dessertes ferroviaires et fluviales de qualité etla mise en ceuvre de mesures incitatives fortes au
développement de ces modes de transports. |l serait en effet socialement et écologiquement insupportable pour la vallée de laSeine que ces conteneurs se retrouvent
sur la route.

(*) Jean-Marc Lacave a été directeur général du port du Havre de courant 2000 a courant 2008



